      Приложение:

     Образец искового заявления.

                                                                                       В Калининградский народный

                                                                                       суд Балтийского района

                                                                                       Истец: Соловёв   Андрей                   
                                                                                  

                                                                                       Николаевич

                                                                                       г.Калининград, ул.____  дом__.

                                                                                      Ответчик: “Египетская

                                                                                      Международная Транспортная                                                                                                                   
                                                                           Компания”

                                                                                      80, улица Геймет Эль-Довал 

                                                                                      Эль-Арабия, Каир, Египет.

                                                                                      Президент компании Халед           

                                                                                      Фуда.

ИСКОВОЕ  ЗАЯВЛЕНИЕ

   В начале января 1996 года Египетская Международная Транспортная Компания обратилась в агентство по найму моряков ООО “Морской центр” (г.Калининград , ул. Горького 25) с предложением о найме экипажа на судно “Каир-4”. По заявке вышеупомянутой компании -  ООО “Морской центр” осуществил найм экипажа и я в составе набранного экипажа, по купленным компанией билетам вылетел в порт стоянки судна Думьят (Египет) 8 февраля 1996 года.

   Судно “Каир-4” (бывший РТМ - А  “Орел”) было отправлено в Египет как списанное на металлолом с удостоверением Регистра России на разовый переход. Судно, согласно генеральному акту, было приобретено за 85000 долларов США  компанией у АООТ “Тралфлот” в г.Калининграде, загружено капроном (списанные тралы и канаты) и отправлено 10 мая 1995 года в Египет. С прибытием судна в порт Думьят оно было выгружено и поставлено в отстой.

   26 июля основная часть команды, получив деньги за отработанное время (после нескольких протестов ген. консульства России в Египте) была отправлена в Калининград. Со мной и остальными членами экипажа были заключены контракты с 1 марта 1996 года. Заработная плата по ним должна была  выплачиваться каждое 10 число следующего месяца наличными в долларах США представителем судовладельца в порту Думьят - агентирующей фирмой Сэми Абу Эль Анин. Этой же фирмой должно было обеспечиваться снабжение судна продовольствием, водой и топливом. Но зарплата выплачивалась нерегулярно, судно стояло без топлива, воды и продовольствия. И только благодаря генеральному консульству России в Египте удалось временно обеспечить судно необходимым снабжением.

   Начиная с апреля по 20 мая зарплата мне и всем членам экипажа не выплачивалась. Судно согласно судовому свидетельству о минимуме экипажа не было полностью укомплектовано судовладельцем. Однако по его приказу судно вышло 26 марта из порта Думьят в порт Александрию, и имея на борту одного судоводителя- капитана вместо трех и одного судомеханика вместо трех, хотя судовладелец заявлял, что с приходом в порт Александрию судно будет укомплектовано необходимым количеством экипажа. С приходом в порт Александрию судно было подготовлено к перевозке свежемороженого картофеля, загружено, и капитан поставлен перед фактом, что необходимых для комплектования экипажа судоводителей владелец судна не оформил, а дал только второго механика. Согласно следующему приказу владельца судна капитан вынужден был уйти в порт Бейрут без судоводителей и с неполным штатом судомехаников (отсутствовал 3-й механик).

   За все время плавания за отсутствующих членов экипажа неслась ходовая вахта и выполнялись судовые обязанности.

   Представителем судовладельца - техническим директором его компании - господином Шерибом Собхи на имя капитана выписано две расписки о компенсации экипажу за переработанное время.

   После прихода судна в порт Александрия с 21 апреля по 15 мая 1996 года до постановки судна в док оно стояло на якоре на внешнем и внутреннем рейде, последние семь дней без продуктов питания.

   На все попытки капитана получить продукты представитель судовладельца Шериб Сабхи заверял, что завтра судно будет поставлено в док, и экипаж будет жить и питаться в гостинице. После постановки в док экипаж был отправлен на берег без личных вещей, так как по утверждению представителя судовладельца необходимо было оформить на это разрешение в таможне, а она еще не работала. После схода на берег члены экипажа были отправлены в гостиницу. А три человека - капитан, старший механик и электромеханик доставлены господином  Амон в полицию, где находились в течении порядка 30 минут. Затем без объяснения причин задержания и предъявления каких либо документов были отправлены в гостиницу. Там агент компании объяснил, что у полиции к экипажу претензий нет. Примерно через 2 часа представитель судовладельца заявил капитану о необходимости выехать в Каир для переговоров с судовладельцем, а поскольку мест в гостинице нет, то весь экипаж должен был поехать с капитаном. Ни о какой отправке экипажа в Россию речи не велось. По прибытии в Каир нам было сообщено,  что нам куплены билеты для дальнейшей отправки в Россию. Мы связались с посольством РФ в Каире, которое предложило нам улететь немедленно, поскольку судовладелец готовит на нас  иск о возмещении убытков, что и было нами сделано. 

   Начальником консульского отдела посольства РФ в Египте господином Новиковым было от имени экипажа заявлено требование о возврате личных вещей или выплате компенсации. Судовладелец дал расписку о том, что вещи будут высланы в Калининград багажом.

   В настоящее время личные вещи не получены, заработная плата не выплачена. Владелец компании на переговоры по урегулированию ситуации не выходит. Но принадлежащее ответчику имущество, судно “Каир-1” с февраля 1996 года задержано морскими властями Калининградского торгового порта как несоответствующее требованиям безопасности мореплавания. Поэтому, согласно заключенных индивидуальных контрактов, а также в соответствии со ст.210 КЗОТа РФ; ч.3 ст.45, п.8 ст.80, п.2 ст.118, ч.1 ст.134, ст.64 ГПК РФ и ст.151 ГК РФ

ПРОШУ:
1. Взыскать с судовладельца Египетской Международной Транспортной                                                                                                                                                                                              Компании, президент компании Халед Фуда,причитающуюся мне невыплаченную заработную плату,отпускные,овертаймы в размере_____________ долларов США

Расчет указанной суммы прилагается.

2. Взыскать с Египетской Международной Транспортной                                                                                                                                                                                              Компании возмещение морального вреда в размере _________ долларов США.

Приложение

1.Копия заявления в суд в 2-х экземплярах

2.Расчет сумм невыплаченной заработной платы, отпускных, овертаймов

3.Контракт с переводом на русский язык Соловьева А.Н.

4.Контракт на перегон судна РТМ “Орел” из порта Калининград в порт Александрия (Египет).

5.Факс с вызовом экипажа в порт Думьят (Египет)

6.Судовая роль экипажа с переводом на русский язык

7.Ксерокопии паспорта Соловьева А.Н. с отметками о пересечении границы

8.Расписки представителя судовладельца о задолженности перед экипажем 

  Образец расчета невыплаченной заработной платы, отпускных, овертаймов 

в долларах США
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Если Вас интересует более подробная моя публикацию о защите прав моряков работающих на судах под иностранным флагом, то ее можно найти здесь www.uklegal.boom.ru/Seafarers.doc
